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212 TRANSPORT I INTERAl<SJON MELLOM MARKED OG OFFENTLJG REGULERING 

SAM MEN DRAG 

Dette kapitlet dr@fter om det pa et forskningsmessig grunnlag kan gis et 
svar pa sp@rsmalet om nar samfunnet har gatt for langt i retning av a bedre 
trafikksikkerheten. Fire analytiske perspektiver som kan gi veiledning om 
hvor mye det b@r satses pa trafikksikkerhet, sammenlignes. Det f@rste -
nyttekostnadsanalyser - sier at det satses for mye pa trafikksikkerhet nar 
grensenytten av det minst effektive trafikksikkerhetstiltaket er mindre enn 
grensekostnaden ved tiltaket. Skal dette fungere i praksis, ma det vcere 
mulig a beregne grensenytten av trafikksikkerhetstiltak noenlunde presist, 
nae det ikke er. Det andre perspektivet bygger pa sammenhengen mellom 
inntekt og d@delighet. Det sier at det satses for mye pa trafikksilckerhet 
nar dette reduserer ressurser til andre livreddende tiltak sa mye at an tall 
d@dsfall av andre arsaker @ker mer enn nedgangen i an tall trafikkd@dsfall. 
Det er i praksis umulig a fastsla nar det brukes sa mye ressurser at det @ker 
d@delighet av andre arsaker enn trafikkulykker. Det tredje perspektivet 
sier at trafikantene tilpasser sin atferd slik at et optimalt sikkerhetsniva 
oppnas. Dette forutsetter at trafikantene gis riktige incentiver og er fullt 
informerte og rasjonelle, nae som ikke er tilfellet. Det fjerde perspektivet 
bygger pa en analyse av helsemessige lwnsekvenser av produksjon av 
trafikksikkerhetstiltak. Dette perspektivet sier at det satses for mye pa 
trafikksikkerhetstiltak nar helsevirkningene knyttet til gjennomf@ring av 
tiltakene er negative og mer enn oppveier de positive helsevirkninger av til­
takene. Dette svaret krever noen ganger omfattende analyser for a avgj@re 
om kriteriet er oppfylt eller ikke. Konklusjonen er at det er vanskelig a gi 

et forskningsmessig begrunnet svar pa sp@rsmalet om nar, eller i hvilken 
forstand, det satses for mye pa trafikksikkerhet. 

10.1 TRAFIKKSIKKERHETSPOLITIKKEN I NORGE 

Trafikksikkerhetspolitikken i Norge har vrert framgangsrik, spesielt de siste 
20 arene. Antall drepte i trafikken har de siste arene vrert ned mot 100 men­
nesker, som er de laveste tallene pa mer enn 70 ar. Figur 10.1 viser utviklingen 
i antall drepte i trafikken fra 1940 til 2018 . 

Antall drepte 0kte fram til 1970 og nadde da sitt h0yeste niva, 560 drepte. 
Senere er antall drepte redusert, men som figur 10.1 viser, kan tallet svinge en 
god del fra ar til ar. Perioder pa 5-10 ar (1981-1989; 1996-2004) d·er det ikke har 
vrert nedgang i antall drepte , har forekommet. Etter ar 2000 har nedgangen i 
antall drepte gatt raskere enn i perioden 1970-1999. Det er ikke mulig a forklare 
rn;dgangen i antall drepte etter 1970 srerlig presist. Det er likevel ingen tvil om 
at trafikksikkerhetstiltak har bidratt vesentlig til nedgangen. 






























